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1. PREMESSA

La rete di percorsi di mobilita lenta “2 Ruote 2 Regge” tra Stupinigi e Racconigi ¢ il
progetto promosso dalla Regione Piemonte per segnalare i percorsi alla scoperta, con il
ritmo lento della pedalata, dei territori compresi tra le due Regge con il loro patrimonio
naturale, storico-architettonico e dei paesaggi agricoli e del lavoro.

1.1 1l contesto territoriale del progetto

Il primo criterio adottato per definire il contesto nasce dalla richiesta del committente:
realizzare un collegamento ciclabile tra la Palazzina di caccia di Stupinigi e il Castello di
Racconigi.

Dal punto di vista geografico, il fiume Po e stato considerato come la figura territoriale
principale, vera e propria struttura portante che regge la forma del paesaggio agrario,
compreso tra le montagne al confine con la Francia e la citta di Torino. Le due
componenti che definiscono il margine dell’ambito di studio sono I'elemento naturale
del Monviso e quello antropico della Corona di delizie. || paesaggio agrario viene dove si
sviluppa la rete dei percorsi viene visto come lo spazio delle relazioni tra un ambito
soprattutto naturale, ancora ricco di elementi di wilderness delle alpi (il MAB Monviso) e
un ambito soprattutto artificiale, dove tuttavia € ancora forte la presenza di significative
componenti naturali, della principale area metropolitana del nord ovest.

L’ambito in realta deve essere opportunamente riferito - verso nord - alla citta di Torino
(Stazione Lingotto, area Vallere, svincolo tangenziale corso Unione Sovietica) e - verso
sud - al ruolo di Racconigi come cerniera territoriale tra la provincia Metropolitana del
capoluogo e quella di Cuneo.

In questo senso, la Corona di Delizie e i paesaggi dei MAB Unesco Po — Collina, del
Monviso e delle Langhe, sono dunque da considerarsi come essenziali per completare la
definizione dell’ambito territoriale di riferimento e le relative connessioni.

Un altro sistema territoriale essenziale per definire le relazioni interne ed esterne
all’lambito di progetto e costituito dalle connessioni ferroviarie lungo le direttrici per
Cuneo-Savona e per Pinerolo, insieme ai corrispondenti assi autostradali. In questo
quadro, le stazioni ferroviarie e I'area di servizio di Carmagnola costituiscono interfacce
fondamentali per I'accessibilita, come vere e proprie porte dove devono essere rese
disponibili informazioni e servizi per favorire in ogni modo la fruizione intermodale, a
vantaggio sia degli abitanti che dei turisti.
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IL CONTESTO TERRITORIALE DELLA CITTAMETROPOLITANA D TORING COME HUB DEL TURESMO LENTO
Il sistema ferroviario della citta metropolitana di Torino come hub del turismo lento tra Stupinigi e Racconigi

Il contesto di riferimento deve dunque essere inquadrato in una visione territoriale
ampia, caratterizzata da una logica a rete e nodi, fortemente integrata alle altre
strategie in corso alle scale internazionale e interregionale (Unesco, Eurovelo, VenTo) e
regionale (Corona di Delizie, via del mare). In questo senso, Racconigi puo di certo
assumere il ruolo, fortemente simbolico, di riferimento geografico e di cerniera, tra la
citta metropolitana di Torino e gli ambiti territoriali dell’'Unesco, qualificandosi come
hub di un sistema di accoglienza per il cicloturismo che puo garantire almeno 3-4 giorni
di attivita di sicuro interesse.

1.2 | temi del progetto

La valorizzazione delle risorse del territorio, in particolare in relazione ai luoghi che
offrono opportunita di sviluppo turistico, deve oggi essere attuata secondo una visione
aperta e inclusiva, considerando in modo integrato sia i principali beni monumentali che
i beni apparentemente minori, sviluppando il piu possibile le connessioni verso contesti
territoriali estesi.

In un sistema sempre pil in crisi tra istanze locali e spinte alla globalizzazione, le
relazioni e gli equilibri tra luoghi, territori, attivita non sono pil basati soltanto sulle
capacita di attrazione di elementi di pregio o di attivita economiche vincenti, magari in
relazione alla presenza di una singola grande impresa, quanto piuttosto sul valore di un
tessuto fatto di valori, di attivita e iniziative diffuse, dove anche distretti economici e
produttivi, dialogano con le attivita culturali e dove i sistemi e le reti delle identita
culturali hanno un compito essenziale.

In questo contesto, le reti immateriali, anche se in qualche caso sono ancora poco
strutturate, costituiscono un potente software di sostegno alle economie dei territori
contemporanei, integrando attivita culturali, elementi della tradizione storica, attivita
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delle associazioni. Insieme a questi sistemi immateriali, svolgono un ruolo fondamentale
le reti infrastrutturali materiali, che costituiscono il livello complementare, il vero e
proprio hardware del territorio, fatto di ferrovie, autostrade, reti delle comunicazioni.

| sistemi tradizionali e duri, quelli delle reti lunghe, dei trasporti, della comunicazione e
della logistica, che hanno supportato la struttura economica e produttiva dei territori,
oggi devono in questo senso necessariamente confrontarsi in modo positivo con i
sistemi piu eterogenei e difficili da configurare delle filiere corte, delle economie locali e
della filosofia del "km 0”.

Le reti immateriali sono sempre piu essenziali, come dimostrano le strategie fortemente
strutturate che hanno portato al riconoscimento da parte dell’'Unesco dei patrimoni del
MAB Monviso, dei paesaggi viti vinicoli del Monferrato e delle Langhe—Roero e del MAB
della Collina e del Po torinesi.

Un contesto come quello compreso tra Torino e la pianura a sud sembra offrire le
condizioni esemplari per sperimentare e implementare uno sviluppo integrato di questo
tipo, grazie alla presenza di un paesaggio di grande pregio e di una infrastruttura per la
mobilita che & ormai quasi del tutto completa e che potrebbe essere adattata in modo
ottimale alle esigenze anche turistiche.

| percorsi tra Racconigi e Stupinigi si snodano soprattutto su strade bianche tra borghi
rurali, monumenti e vedute spettacolari verso il Rocciamelone, il Monviso e la Collina
Torinese.

Ci sono percorsi per tutti: per chi si muove con la famiglia o con gli amici; per i ciclisti
della domenica e per quelli piu allenati, che potranno percorrere il percorso completo
dalla Palazzina di Caccia di Stupinigi al Castello di Racconigi. Tutti gli altri potranno
scegliere tra i percorsi tematici piu brevi: il percorso 'natura’ che attraversa fiumi, boschi
e parchi, il percorso 'famiglia'’ che propone invece soste in fattorie didattiche e musei
adatti ai bambini, il percorso 'storia' per sapere tutto dei beni storici e architettonici del
territorio, il percorso 'dei sapori' per conoscere i prodotti tipici e gustarli partecipando
alle sagre dei comuni attraversati.

La rete di percorsi mette in luce anche i luoghi della produzione, alcuni dei quali
attualmente abbandonati e al cui interno si e sviluppato il lavoro dell'uomo.
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CARMAGNOLA - VILLASTELLONE 39,5 km =
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Masterplan generale con individuazione della direttrice principale e dei quattro percorsi tematici ad anello nel territorio
tra Stupinigi e Racconigi

Il progetto “2 Ruote 2 Regge” promosso dal Comune di Racconigi, capofila con i comuni
di Carmagnola, Carignano, Piobesi e Villastellone, & sviluppato dal gruppo di lavoro
formato dallo Studio Mellano Associati di Torino con il supporto scientifico del
Dipartimento di Architetture e Studi Urbani del Politecnico di Milano, da ImPronta srl e

dallo studio dall’arch. D. Odetto.

2. INQUADRAMENTO PROCEDURALE

2.1 Definizione dell’incarico e del gruppo di lavoro

Il presente “Dossier Finale” costituisce il documento conclusivo delle azioni previste dal
progetto “2Ruote 2Regge” — Reti di mobilita lenta: un’occasione di sviluppo delle
relazioni tra Stupinigi e Racconigi”.

Il progetto si inquadra nell’ambito del complesso delle azioni previste dal Programma
Territoriale Integrato (PTI) “Marca delle Due Province” ed in particolare nell’ambito
dell’intervento denominato “Progettazione dei percorsi cicloturistici” il cui Ente capofila
e il Comune di Racconigi.

Nello specifico il PTI “Marca delle Due Province” a cui il Comune di Racconigi ha aderito,
viene attuato nel contesto del Programma Attuativo Regionale del Fondo di Sviluppo e
Coesione (PAR FSC) 2007/2013 approvato con DGR n. 8-6174 del 29 luglio 2013, é stato
approvato dal Comune di Racconigi con DCC n. 26 del 30/06/2008. Sulla base della
definizione degli interventi previsti.
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Relativamente all’intervento del PTI individuato come “Asse Il — riqualificazione
territoriale, Progettazione rete percorsi cicloturistici”, il Comune di Racconigi,
individuato come Ente capofila con i Comuni partner di Carmagnola, Carignano, Piobesi
Torinese e Villastellone, ha approvato il testo dell’Accordo di programma con DGC n. 176
del 24.09.2014.

L’Accordo di Programma relativo al PTI “La marca delle due Province: territorio cardine
nel rapporto tra la citta, il sistema agricolo ed il paesaggio rurale”, sottoscritto dai
comuni interessati € stato approvato dalla Regione Piemonte con DPGR n. 40 del
08.05.2015. Nel corso dell’attuazione alcuni elementi dell’Accordo sono stati adeguati e
rimodulati rispetto all’avanzamento degli approfondimenti svolti.

In attuazione dell’intervento 3 dell’Accordo, || Comune di Racconigi, soggetto capofila,
ha approvato il programma di intervento (DGC n. 223 del 17/11/2015 — atto di indirizzo -
e DGC n. 234 del 24/11/2015 — approvazione quadro economico e disciplinari).

Il lavoro descritto nel presente Dossier Finale riguarda nel suo complesso lo studio
progettuale di una rete di percorsi cicloturistici nei territori compresi tra la palazzina di
caccia di Stupinigi e la Reggia di Racconigi ed e stato articolato in piu elementi trasversali
finalizzati ad approfondire i diversi temi specialistici richiesti dalla complessita del
progetto.

Nello specifico I'articolazione delle competenze specialistiche & stata individuata in sede
di affidamento degli incarichi professionali con DGC n. 234 del 24/11/2015 con la quale
si & dato anche avvio formale all’'intervento (CUP F48114000150002).

Sono stati individuate tre aree di competenze specialistiche:

A) Area Tecnico-Ingegneristica: a cui sono state affidate le attivita di analisi territoriale,
di ricerca sul territorio e di progettualita tecnico ingegneristica;
Per queste attivita sono stati incaricati:

- Lo Studio Mellano Associati di Torino (ing. Paolo Cavaglia con la collaborazione
dell’ing. E. La Rosa).

- Il Politecnico di Milano, DAStU Dipartimento di Architettura e Studi Urbani (prof.
ing. Andrea Rolando con la collaborazione dell’ing. A. Scandiffio)

B) Area Comunicazione e Turismo: a cui sono state affidate le attivita di relazione sul
territorio, di comunicazione, di realizzazione della piattaforma Web e degli
applicativi connessi, di promozione turistica e marketing territoriale.
Per queste attivita e stata incaricata:

- “iMpronta srl” (ing. Massimo Infunti, dott.ssa Lucia Savino con la collaborazione
di tecnici e competenze specialistiche);

C) Area Fornitura e Prototipi: finalizzata alla progettazione della segnaletica e
cartellonistica e alla installazione degli elementi pilota
Per questa attivita e stato incaricato:

- Arch. Danilo Odetto

Sin dall’inizio tutte le attivita sono state condotte in forma organica ed unitaria facendo
intervenire tutte le competenze trasversali coordinate dalla regia del comune di
Racconigi nella figura del Responsabile del Procedimento, dott. Paolo Crociani.

Anche il prodotto del lavoro e stato ricondotto ad un complesso organico ed unitario di
elaborati, progetti ed azioni materiali rappresentato ed illustrato nel presente Dossier.
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2.2 Questioni metodologiche

I metodo di lavoro presenta alcuni caratteri significativi e che meritano di essere
sottolineati.

In primo luogo, la composizione interdisciplinare del gruppo di lavoro, che comprende
competenze e contributi specifici in ambito sia professionale che accademico, nel campo
tecnico urbanistico e nelle discipline scientifiche per I'individuazione, ['analisi,
comunicazione e valorizzazione dei sistemi edilizi, urbani e territoriali, integrati a quelli
tecnico progettuali e di fruizione tramite I'uso delle nuove tecnologie dell’informazione.
In secondo luogo, I'approccio fortemente basato sull’esperienza del territorio, che non &
solo oggetto di studio astratto ma uno spazio fisico che deve essere frequentato
direttamente, verificando sul campo l'effettiva consistenza degli elementi da valorizzare
e definendo quali azioni possono migliorarne la fruibilita, andando oltre la sola
individuazione del percorso ciclabile.

La terza componente, essenziale per lo sviluppo del lavoro, € legata ad una logica di
partecipazione dal basso, che ha visto la presenza attiva non solo delle Amministrazioni,
ma anche quella di molti attori presenti sul territorio: associazioni, enti, privati cittadini.
La componente locale e stata tuttavia fortemente integrata attraverso la discussione di
alcune scelte con gli attori di Enti di livello regionale, per condividere le strategie, ad
esempio per scelte come quelle delle relazioni con altre iniziative in atto nel campo della
mobilita lenta, oppure per quanto riguarda gli standard in corso di definizione per la
segnaletica da utilizzare, fatto che ha trasformato il progetto del collegamento tra
Stupinigi e Racconigi in una sorta di esperienza pilota delle scelte in corso di
approvazione da parte della Regione Piemonte.

Fotografie delle attivita dei tavoli di lavoro (Racconigi 15 luglio 2016)
La quarta componente e legata alla divulgazione delle attivita in modo da informare il

maggior numero possibile di persone e di sollecitare una partecipazione attiva allo
sviluppo e alla futura gestione del progetto.

Relazione tecnica generale



Fotografia dei partecipanti al Test Event del 18 Settembre 2016

Fotografia dell’arrivo a Racconigi dei partecipanti al Test Event del 18 Settembre 2016

Infine, una quinta azione € legata all’organizzazione di eventi pubblici di presentazione
(incontri a Carignano e a Racconigi) e un evento finale (il test event del 18 settembre:
una pedalata lungo [l'itinerario principale), aperto a tutti e mirato alla verifica del
percorso, ad una condivisione delle questione problematiche che meritano di essere
ulteriormente approfondite, oltre che a consolidare il senso di appartenenza al progetto
(e al territorio) da parte degli abitanti e di altri portatori di interessi.

Dossier Finale del Progetto
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2.3 Cronologia

delle fasi di sviluppo del progetto e delle attivita di

comunicazione:

21 dicembre 2015

Aggiudicazione definitiva dell’incarico

15 gennaio 2016

Sopralluogo tecnico

15 gennaio 2016

Incontro presso Comune Racconigi

24 gennaio 2016

Sopralluogo tecnico

03 febbraio 2016

Incontro Carignano

18 febbraio 2016

Stato avanzamento incarico %

09 marzo 2016

Attivazione incarico

09 marzo 2016

Sopralluogo tecnico

22 marzo 2016

Presentazione pubblica Racconigi

15 giugno 2016 Stato avanzamento incarico 2/2

15 luglio 2016 Pubblicazione su La Stampa articolo Aldo Mano “Percorsi tra le
residenze sabaude riservati a chi viaggia in bicicletta”

15 luglio 2016 Tavoli tecnici presso Castello di Racconigi

20 luglio 2016 Pubblicazione su Il Saviglianese dell’articolo di Beatrice Becchis
“In bicicletta fino a Stupinigi”

20 luglio 2016 Pubblicazione su Il Corriere di Savigliano dell’articolo di

Alessandra Longo “Con Stupinigi rete di mobilita lenta”

10 agosto 2016

Registrazione RAI

13 agosto 2016

Messa in onda TGR servizio Claudia Apostolo

17 agosto 2016

Messa in onda TG3 servizio Claudia Apostolo itinerario 1/4

17 agosto 2016

Messa in onda TG3 servizio Claudia Apostolo itinerario 2/4

14 settembre 2016

Messa in onda TG3 servizio Claudia Apostolo Borgo Cornalese 3/4

18 settembre 2016

Test Event

21 settembre 2016

Pubblicazione articolo su La Stampa articolo di Massimo
Massenzio “In bici da Stupinigi fino a Racconigi sulle strade
bianche”

26 settembre 2016

Pubblicazione su La Repubblica articolo Leonardo Bizzaro “Due
ruote tra due regge, una ciclabile da prendere ad esempio”

03 novembre 2016

Presentazione del progetto presso il centro studi della Cassa di
Risparmio di Cuneo

8 novembre 2016

Giornata conclusiva di presentazione e chiusura incarico
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3. ORGANIZZAZIONE DELLA DOCUMENTAZIONE COSTITUENTE IL
DOSSIER FINALE

3.1 Descrizione generale dello sviluppo del progetto

Le attivita specifiche si sono articolate realizzando i prodotti corrispondenti alle seguenti
attivita, cosi come indicato nel disciplinare per servizi che definisce I'incarico.

La documentazione delle unicita territoriali storiche e culturali (attivita 1.1) ha
comportato una prima individuazione di un elenco allargato dei punti di interesse
meritevoli di essere inclusi nel percorso, basata su una valutazione della unicita
territoriali, peculiarita storiche e culturali, punti di attrazione storico-documentaria,
architettonica e paesaggistica.

Attraverso sopralluoghi e incontri del gruppo di lavoro sono state definite alcune ipotesi
per la definizione non solo di un tracciato, ma di una rete di percorsi in grado di
connettere i principali punti di interesse. Tutti gli elementi di interesse, corredati da
posizione geografica, documentazione fotografica, scheda informativa sintetica, verifica,
disponibilita di altre informazioni e collegamenti, sono inclusi nei documenti e nelle
tavole di progetto 04.1 — 04.2 — 04.3.

Il lavoro, anche grazie all'indicazione dei numerosi attori coinvolti nel processo, ha
portato all'individuazione delle relazioni con altri sistemi territoriali e di mobilita
sostenibile (attivita 1.2), verificando I'accessibilita della rete degli itinerari ciclosturistici
dal sistema stradale, autostradale e ferroviario, con attenzione particolare ai principali
punti di attestamento e di connessione intermodale e individuando per questo le
stazioni ferroviarie di Candiolo, Villastellone, Carmagnola e Racconigi come luoghi
privilegiati, ma suggerendo anche l'importanza di valorizzare la stazione di servizio di
Carmagnola sull’autostrada Torino Savona come luogo particolarmente vitale, da
includere in futuro in una logica innovativa di comunicazione e accessibilita dell’intera
rete di percorsi lenti.

Il processo di condivisone e discussione del progetto é stato portato avanti in numerose
sedi (Parchi, Soprintendenze, Comuni e altri Enti anche esterni al progetto specifico) con
I'obiettivo di aprire o consolidare le possibili sinergie con altri progetti e programmi a
scala nazionale e internazionale in ambito di turismo sostenibile (Unesco, Parco del Po e
della Collina Torinese, VenTo, Corona di Delizie, Cyclo Monviso, Strade di colori e di
sapori, Stupinigi e, SITI, FIAB, etc).

| contenuti del Dossier Finale e la stessa individuazione della rete di percorsi definiti nel
progetto riflettono in modo preciso I'intero processo e le indicazioni emerse dai tavoli e
dagli incontri di confronto con gli attori coinvolti.

Tale processo ha, in particolare, consentito di individuare in modo piu preciso le criticita
del tracciato (attivita 1.3), segnalando i tratti di percorso e gli attraversamenti pericolosi,
fornendo le prime indicazioni per il posizionamento della segnaletica e suggerendo
infine una gerarchia di intervento corredata di un’indicazione, anche se di massima, sui
relativi costi (elaborati 05.1 — 05.2 — 06).

Alla conclusione del processo & stato definito un Master-plan del percorso ciclabile
(attivita 1.4), che é costituito da una rete di percorsi che sfruttano le strade secondarie,
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che intercettano i principali elementi di valore, che evitano, per quanto possibile i tratti
stradali pericolosi.

| percorsi sono comunque adatti ad una fruizione di tipo famigliare, utilizzando normali
biciclette da viaggio con gomme tassellate in grado di affrontate anche percorsi sterrati.
Le mappe allegate al progetto raccolgono dunque le tracce GPS, verificate in occasione
dei sopralluoghi, la successiva definizione ed elaborazione dei tracciati e dei tematismi
su piattaforma GIS, ancorata sulla carta CTRN Regionale messa a disposizione dalla
Committenza e sulla carta open source di Open Street Map (OSM). Le carte sono state
utilizzate anche per la realizzazione di carte turistiche distribuite in occasione del test
event di verifica dei percorsi e rese disponibili, insieme ai testi di illustrazione degli
elementi di interesse, anche sugli applicativi realizzati nell’ambito del gruppo
interdisciplinare di lavoro.
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Estratto della cartografia informatizzata e georeferenziata con individuazione degli itinerari e dei punti d’interesse

3.2 Descrizione analitica dei contenuti del Dossier Finale

Il testo seguente riporta in modo analitico i contenuti del Dossier Finale del “Progetto
per la realizzazione della rete ciclabile tra Racconigi e Stupinigi”. Esso € composto dagli
elaborati elencati ed individuati nello specifico elaborato “0.0 — Elenco Elaborati” a cui si
rimanda integralmente.

L'articolazione delle analisi, degli studi e dei progetti che hanno contribuito allo sviluppo
del progetto complessivo & stata organizzata secondo le attivita individuate nel
disciplinare di incarico definito con delibera di giunta comunale n. 234 del 24/11/2015 e
quindi con specifiche con determinazioni dirigenziali Le attivita svolte sono state
organizzate secondo tre gruppi principali, articolati secondo le competenze specifiche
delle professionalita incaricate. L’articolazione delle attivita i cui prodotti sono serviti per
la conclusione del progetto e la redazione del Dossier Finale si possono riassumere nel
seguente elenco:
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LYAY:Nni\7iV:%] REDAZIONE PROGETTO PER LA REALIZZAZIONE DEL PERCORSO
CICLABILE TRA RACCONIGI E STUPINIGI

1.1 Scrittura del concetto del progetto

Questa fase prevede di studiare, raccogliere e documentare le unicita
territoriali, storiche e culturali della zona all'interno della quale verra a
snodarsi il nuovo percorso ciclabile. La fase comprende la scelta del
nome da attribuire all'itinerario ed il logo. Le azioni che compongono
guesta attivita sono rivolte anche alla rilevazione di cido che gia esiste
sul territorio; l'esistente in questo progetto rappresenta una risorsa
fondamentale, una potenzialita da cui partire per promuovere e
sviluppare il nuovo percorso ciclabile. In particolare:

= piste ciclabili gia realizzate;

= percorsi segnalati;
= progetti analoghi legati al cicloturismo legati ai Comuni coinvolti;
=  progetti in attesa di essere realizzati

1.2 Definizione del percorso

Obiettivo della fase & la definizione dell'itinerario da promuovere.

In base alle informazioni raccolte, saranno svolte tutte quelle azioni

orientate alla definizione di un percorso ben definito che colleghi il

Comune di Racconigi a Stupinigi.

Rientrano tra le azioni specifiche di questa attivita:

= |o studio e I'analisi del territorio (presenza di strade secondarie
di campagna piu adatte da proporre all'intero di un itinerario
cicloturistico rispetto, ad esempio, alle provinciali);

= organizzazione di incontri con i rappresentanti dei Comuni
coinvolti (Racconigi, Carmagnola, Villastellone, Carignano e
Piobesi Torinese) e con i Comuni interessati dal percorso (es:
Candiolo, Vinovo, Nichelino, Stupinigi);

= tracciatura del percorso principale e dei secondari;

13 Definizione dei punti di interesse e delle risorse del territorio

Obiettivo della fase e la creazione del catalogo dei punti di interesse
dell'itinerario

In questa fase del lavoro si prevede di raccogliere e mappare i punti di
interesse e le risorse del territorio in modo particolare quelle legate
all'accoglienza turistica e al cicloturismo.

Questi punti saranno catalogati in base alle categorie di appartenenza:
= punti di accoglienza turistica;

=  servizi ai ciclisti;

= cicloguide;

= aree disosta;

= associazioni sportive e ciclistiche;

= attrazioni locali.

14 Supporto alla ricerca di fondi per la realizzazione del progetto
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Obiettivo della fase & la redazione di un documento contenente
indicazioni e proposte per la ricerca di fondi indispensabili per lo
sviluppo dell'itinerario ciclabile

Come evidenziato nel punto precedente, l'elaborato di progetto
mettera in evidenza le risorse e le potenzialita di un territorio ma
anche le criticita e la necessita di interventi “importanti”.

Questa attivita intende presentare una rosa di proposte e possibilita
per richiedere finanziamenti e richiedendo al soggetto incaricato
dell’affidamento altresi I'attivita di ricerca di fondi.

Comunicazione e web

Comprende la realizzazione di materiale video, fotografico e
pubblicazione su piattaforma web

La finalita di questa fase & quella di produrre del materiale che sia di
supporto al documento del progetto.

Prodotti attesi - dal gruppo di attivita Al): si possono riassumere nei seguenti punti:

Relazione tecnica del Dossier finale del progetto;

Produzione del tracciato finale in formato adatto al GIS (GPX, SHP o KML)
Servizio Fotografico: Il risultato di questo lavoro sara un set di 50-70 fotografie
che potranno essere utilizzate in una prima fase per promuovere il progetto nei
confronti dei soggetti istituzionali, ed in una seconda fase per la promozione
turistico-commerciale.

Video di presentazione: video promozionale che possa essere utilizzato in
occasione di incontri pubblici, presentazioni, fiere, manifestazioni. Il video
realizzato in questa fase potra essere utilizzato liberamente dal committente e
pubblicato su internet, incorporato all'interno del sito istituzionale, etc.
Piattaforma Web - Promo/Commerciale — Il tracciato del percorso, le
fotografie, eventuali percorsi secondari, i punti di interesse saranno raccolti su
una piattaforma web che consente |’ esplorazione virtuale” del percorso, e che
puo essere uno strumento utile a comunicare ai referenti istituzionali ed al
grande pubblico le potenzialita dell'opera. Il percorso sara ovviamente
modificabile in qualunque momento, e “nascosto” al grande pubblico finché il
committente lo richiede.

Presentazioni ed incontri pubblici, evento di lancio - supportare il committente
nella organizzazione di serate di presentazione, incontri pubblici e
nell'organizzazione di un evento di lancio pil rilevante.

Studio grafico utile alla presentazione del materiale di candidatura (logo,
impaginazione documenti, immagine coordinata)

Supporto nei rapporti con la stampa (contatti, scrittura comunicati stampa,
social media, etc.)

PAVNuI/i7:¥! DISCIPLINARE PER REDAZIONE PROGETTO E STUDIO DELLA

SEGNALETICA STRADALE E AREE DI SOSTA

2.1

Progettazione e studio della segnaletica stradale di identificazione del percorso

Obiettivo della fase € la definizione di una segnaletica per il percorso.
Con l'obiettivo di rendere l'itinerario identificabile e riconoscibile sul
territorio  si ritiene utile  studiare e progettare la
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segnaletica/cartellonistica ad hoc, quindi creare un sistema di

segnalazione unico per il progetto e di renderlo riconoscibile anche ad

utenti esterni ad esso.

La segnaletica dovra rispettare il codice della strada e, laddove

possibile, andare ad integrarsi con l'esistente. Le azioni da

intraprendere per la redazione di un progetto con relative mappe

cartografiche con i punti esatti di posa e tipologia della segnaletica

stradale e delle aree di sosta, sull’ intero percorso, sono:

= individuazione della segnaletica per i percorsi urbani;

= individuazione della segnaletica per i percorsi extraurbani;

= definizione delle dimensioni e delle informazioni da mettere sui
cartelli;

= fornitura segnaletica/cartellonistica di prova (macro intervento —
progetto pilota);

= individuazione su mappa dei punti esatti dove verra posata la
segnaletica/cartellonistica;

= progetto grafico pannelli informativi da inserire nelle bacheche
presenti sull’itinerario.

2.2 Progettazione e studio delle aree di sosta

Obiettivo della fase & la definizione di una area di sosta standard.
Il progetto mira ad individuare lungo il percorso la possibilita di sostare
in zone tranquille, sicure, allestite per la sosta e utili per la raccolta di
informazioni sul percorso e sul territorio che si sta percorrendo.
A tal fine le azioni che verranno svolte saranno:
= definizione degli elementi che potranno essere presenti nelle
aree di sosta (panchina, fontana, portabici, bacheca informativa,
cartellonistica);
= suggerimenti sui materiali da utilizzare.

Prodotti attesi - dal gruppo di attivita A2): si possono riassumere nei seguenti punti:

o studio della segnaletica stradale atta ad identificare I'itinerario del progetto. Si
prevede previo previo sopralluogo e concertazione con i comuni interessati, un
progetto esecutivo con l'indicazione per ogni punto del numero di riferimento
dell'impianto e delle tipologie della segnaletica, compreso eventuali opere
accessorie..

e Lo studio e realizzazione degli impianti segnaletici — progetto pilota - da
effettuarsi in sinergia con la stazione appaltante. Su ogni cartello & prevista la
segnalazione delle destinazioni con le relative distanze chilometriche

e Redazione un progetto con relative mappe cartografiche con i punti esatti
delle aree di sosta sull’ intero percorso, oltre ad una scheda specifica per ogni
area con la definizione degli elementi presenti

LEIV:Nni\7iV:¥] PROGETTO PER LA REALIZZAZIONE DEL PERCORSO CICLABILE TRA
RACCONIGI E STUPINIGI (ATTIVITA TECNICO INGEGNERISTICHE)

3.1 Documentazione delle unicita territoriali, storiche e culturali
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- Prima individuazione di un elenco allargato dei punti di interesse
meritevoli di essere inclusi nel percorso, basata su una valutazione
della unicita territoriali, peculiarita storiche e culturali, punti di
attrazione storico-documentaria, architettonica e paesaggistica.

- Definizione di un elenco ristretto dei punti di interesse
effettivamente inclusi nel percorso;

- Elenco dei punti di interesse, posizione geografica, documentazione
fotografica, scheda informativa sintetica, verifica disponibilita altre
informazioni e collegamenti;

3.2 Attivita di ricerca sul territorio

- Individuazione delle relazioni con altri sistemi territoriali e di
mobilita sostenibile (accessibilita stradale e ferroviaria, punti di
attestamento o connessione intermodale);

- Acquisizione ed elaborazione dei rilievi dello stato di fatto e delle
tipologie di strade, sulla base dei rilievi e delle informazioni messe a
disposizione del gruppo di lavoro;

- Valutazione di possibili sinergie con altri progetti e programmi a
scala nazionale e internazionale in ambito di turismo sostenibile
(Unesco, Parco del Po e della Collina Torinese, VenTo, Corona di
Delizie, Cyclo Monviso, Strade di colori e di sapori, etc).

3.3 Individuazione delle criticita
- Individuazione dei punti critici del tracciato (tratti e attraversamenti
pericolosi, prime indicazioni per il posizionamento della

segnaletica);
- Definizione delle eventuali e possibili opere da realizzare per la
risoluzione delle criticita e per il miglioramento del percorso;

3.4 Master-plan del percorso ciclabile

- Mappatura del tracciato principale e delle sue possibili integrazioni
ad altri elementi di interesse, reti, connessioni sulla base delle
scelte elaborate dal gruppo di lavoro, formalizzate e trasmesse a
cura del RUP;

- Elaborazione dei tracciati e dei tematismi su piattaforma GIS,
ancorata su CTRN Regionale messa a disposizione dalla
Committenza);

- Elaborazione dei supporti utili alla produzione delle cartografie
tematiche e di comunicazione turistica (tradizionale cartacea e
web);

3.5 Attivita di comunicazione e diffusione

- Contributo tecnico alla diffusione e comunicazione del progetto nel
territorio;

- Collaborazione alla organizzazione di un evento conclusivo, previsto
per la terza settimana di settembre 2016;

- Contributo alla divulgazione dell'iniziativa presso i media
(individuazione e coinvolgimento di soggetti e testimonial, testi e
materiali tecnici per la redazione di comunicati stampa).
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Prodotti attesi dal gruppo di attivita A2) - primo insieme — questo insieme di risultati si
puo si possono riassumere nei seguenti punti:

Contributo alla redazione della Relazione tecnica del dossier finale del progetto;

Schedatura dei punti di interesse secondo i formati concordati per I'editing
finale del progetto.

Redazione di schemi direttori, carte e immagini a supporto della Dossier finale
del progetto.

Mappatura dei punti critici ed elaborazioni cartografiche tematiche;

Schedatura delle criticita ed indicazione di massima delle possibili soluzioni
attese. Comprensiva di individuazione delle soluzioni tecniche possibili
progressiva implementazione del percorso e il suo definitivo completamento
(individuazione interventi e lavori pubblici da realizzare, miglioramento di
attraversamenti pericolosi, tratti di percorso dove sarebbe auspicabile la
realizzazione di pista su sede propria); valutazione degli interventi
(microinterventi lungo il tracciato) e analisi sommaria dei costi suddivisi per
intervento e tipologia di opere

File su supporto GIS con individuazione di livello tecnico del percorso e dei
tematismi propri del masterplan e degli elementi di interesse; L'elaborazione
grafica finalizzata alla comunicazione, anche su canali web, & demandata alle
competenze specialistiche incaricate dalla Committenza

Fornitura di testi e immagini per la realizzazione di cartelli e pannelli informativi
e per la implementazione del sito web.

Produzione di un documento multimediale relativo al processo di lettura degli
elementi di valore paesaggistico e delle opportunita di sviluppo territoriale
risultanti dalla realizzazione del percorso ciclo turistico;

Partecipazione ad eventi nel territorio (sperimentazioni del percorso,
presentazioni pubbliche presso istituzioni ed enti, seminari).

In questo ambito, nel corso del progetto sono stati organizzati incontri pubblici,
finalizzati alla comunicazione e discussione del progetto (attivita 1.5). Ogni
incontro € stato anticipato anche tramite canali web, articoli sulla stampa
regionale. L'evento finale del test event é stato verificato e divulgato grazie a 4
servizi televisivi, andati in onda su RAI3, che hanno raccontato le eccellenze del
territorio (dalla cascina Parpaglia del parco di Stupinigi, al Borgo Cornalese, dalle
cave nel Parco del Po, al castello di Racconigi) e da numerosi articoli sulla stampa
locale e sulle edizioni regionali delle testate nazionali di Stampa e Repubblica.

Nel medesimo contesto del gruppo di attivita A3), nell’ambito delle competenze tecnico
ingegneristiche viene compresa, a titolo di progettazione pilota (macro intervento), il
progetto preliminare relativo al completamento e realizzazione del percorso ciclabile di
collegamento tra il Castello di Racconigi ed il Centro Cicogne ed Anatidi di Racconigi. |
gruppi di attivita previsti sono in sintesi:

3.6

Progetto preliminare del Percorso Ciclabile lungo via Stramiano (Macro intervento:

estensione del tratto esistente fino al Centro Cicogne e Anatidi di Racconigi)

- Oggetto: espletamento del servizio di Progettazione Preliminare del
Percorso Ciclabile lungo via Stramiano nel Comune di Racconigi
(estensione del tratto esistente fino al Centro Cicogne e Anatidi di
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Racconigi per una lunghezza stimata di circa 2,5 km) che consiste
nei seguenti servizi:

- Progettazione preliminare da sviluppare secondo quanto stabilito
dal Decreto Legislativo n. 163/2006 e dal Decreto Presidente della
Repubblica n. 207/2010, poi trasformato in “Studio di fattibilita
tecnica ed economica” a seguito della modifica delle norme sulle
opere pubbliche di cui al DLgs n. 50/2016;

Al fine di rendere disponibile un prodotto coordinato ed unitario, gli elaborati di
progetto riflettono I'approccio multidisciplinare che ha caratterizzato il lavoro del
gruppo di progetto

Per questo motivo il Dossier Finale del progetto é stato organizzati secondo tre gruppi di
elaborati:

Il primo, identificato dalla serie “0” (elaborati da 0 a 9) riguarda tutti gli aspetti di
generali e metodologici connessi con I'individuazione dei percorsi e delle peculiarita del
territorio attraversato.

Il secondo, identificato dalla serie “1” (elaborati da 10 a 19) riguarda gli aspetti di
comunicazione, pubblicizzazione web e relazioni turistiche, oltre ai processi partecipativi
condotti con gli Enti coinvolti nello sviluppo del lavoro.

Il terzo, identificato dalla serie “2” (elaborati da 20 a 29) riguarda gli aspetti inerenti la
segnaletica, l'individuazione dei punti di sosta e le questioni di carattere prettamente
viabilistico.

Al Dossier Finale, per esigenze procedurali connesse con l'iter di approvazione, si
aggiungono gli elaborati connessi con il progetto preliminare (studio di fattibilita tecnica
ed economica) del Percorso Ciclabile lungo via Stramiano (Macro intervento: estensione
del tratto esistente fino al Centro Cicogne e Anatidi di Racconigi).
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4. CONSIDERAZIONI CONCLUSIVE

4.1 Primi esiti del progetto e possibili strategie di sviluppo futuro

Il progetto ha dato un contributo significativo alla individuazione di un’idea (che sembra
ancora non essere presente nell'immaginario collettivo) di una esperienza di turismo
lento nel paesaggio compreso tra la Palazzina di caccia di Stupinigi e il Castello di
Racconigi. Si e cercato di valorizzare in particolare le componenti minori e diffuse che
qualificano il territorio “tra“ i due siti monumentali. Per questo, grazie ad un processo di
condivisione che ha accompagnato tutto il progetto, si & giunti alla scelta di una “rete” di
percorsi, che costituiscono diverse esperienze del territorio e che si articolano in 4
itinerari ad anello, attraversati da una dorsale principale, che garantisce 'unione di tutti
i tracciati lungo una direttrice “veloce” di collegamento tra i due estremi.

La lettura del paesaggio attraversato dagli itinerari ad anello, all’'interno di una rete piu
ampia, consente di mettere in evidenza ambienti e temi, forse minori, ma fortemente
caratterizzanti e diffusi in modo significativo, che integrano e completano i gia noti e
frequentati complessi monumentali della palazzina di caccia di Stupinigi e del Castello di
Racconigi. | principali luoghi attraversati sono individuati di seguito:

e parco e rotte di caccia di Stupinigi;

e parco di Racconigi;

e componenti del paesaggio naturale dei fiumi (Sangone, Chisola, Lemina, Maira,
Po) e delle sponde;

e complessi, attrezzature e altri segni del lavoro dell’'uomo (attivita agricole e
produttive, canali e opere idrauliche, fornaci, mulini, silos etc.);

e complessi religiosi, santuari e segni minori della religiosita popolare;

e centri storici e nuclei abitati;

e punti di vista, vedute, colture, alberi e altri elementi di interesse del paesaggio
naturale e antropico.

Nella scelta degli itinerari e stata fondamentale la ricerca di valorizzare il carattere
specifico dell’ambito considerato, che si trova in equilibrio tra natura, paesaggio agrario
e componenti urbane fortemente antropizzate, dove la figura territoriale di riferimento
e quella del fiume Po, vera e propria spina dorsale del paesaggio, insieme al Monviso,
visibile da molte parti della pianura attraversata dai percorsi.

Per quanto riguarda le strategie di sviluppo future, di certo deve essere in primo luogo
garantita una migliore accessibilita tramite il sistema ferroviario. Racconigi dista circa
mezz'ora dalla stazione di Torino Porta Nuova, condizione che richiederebbe una
migliore fruizione intermodale (treno + bici) del Castello di Racconigi e del suo parco,
favorendo il rientro in bici a Torino attraverso Stupinigi (o viceversa). Si renderebbe cosi
accessibile una destinazione di grande interesse, complementare ai servizi turistici che il
capoluogo piemontese ¢ gia in grado di offrire.

In secondo luogo, potrebbero essere attuate le strategie di relazione con altri sistemi e
itinerari tematici: si pensi ad esempio ad una relazione con i luoghi di Cavour a Santena,
ad un itinerario tematico sui siti dell’Ordine Mauriziano, da Sant’Antonino di Ranverso a
Staffarda, passando per Stupinigi e Racconigi, oppure alle relazioni con i paesaggi delle
Langhe. Ognuna di queste soluzioni dimostra come il territorio tra Racconigi e Stupinigi,
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con in comuni di Carignano, Piobesi, Villastellone e Carmagnola potrebbero costituire i
primi nodi di una rete integrata per un sistema turistico fortemente competitivo di
interesse non solo nazionale e confrontabile con le piu note destinazioni di livello
europeo.
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