Oggetto:

COMUNE DI RACCONIGI
PROVINCIA DI CUNEQ

VERBALE DI DELIBERAZIONE
del CONSIGLIO COMUNALE

N2

Adozione Variante Parziale n. 35 al vigente Piano Regolatore Generalc
Comunale — Modifica del tracciato della “circonvallazione Ovest” alla
S.R. n. 20 ed alla S.P. n. 30, inscrimento dell’esistente argine e
maodificazione non costituente variante (ai sensi dell’art. 17 — commi 7 ¢ 8
della 1.R. 05.12.1977, n. 56 ¢ S..i.).

L'anno  ducmiladieci addi Sedici del mese di Febbraio alle ore 18,30 nella
solita sala delle riunioni,
Previo esaurimento delle formalita prescritte dalla vigente legge Comunale e

Provinciale,

VENREro per oggi convocati 1 componenti di questo Consiglio Comunale in

seduta pubblica straordinaria di prima convocazione, essendo Consiglieri i Sigp.ri:

1)
12)
13)
14)
15)
16)
17)

Presenti Assentt
TOSELLO Adriano X
ALFIERI Andrea X G
ALLASIA Bartolomeo X
BELTRANDO Andrea Giacomo X
BRUNETTI Gianpiero X
CAVALLO Melchiorre X
FOSSATI Bartolo X

GRIBAUDQO Giancarlo X G
MARIANO Enrico
MILLI Giuseppe
MINERO Elda
ODERDA Valerio
REVIGLIO Giorgio

e i .

REYNAUDO Luigi X G
ROSSO Giacomo Giuseppe X
SCARPINO Federico X
TUNINETTI Giorgio X G

Con 'intervento ¢ "opera del Signor BURGIO dott, Vito, Segretario Generale

II' Signor TOSELLO dott. Adriano. nella sua gualita di Sindaco. assume lu

presidenza e

riconosciuto legale il numero degli intervenuti. dichiara aperta la seduta per la

trattazione deli’oggetto suindicato.



C.C. n. 2 del 16.02.2010 Adozione Variante Parziale n. 35 al vigente Piano
Regolatore Generale Comunale — Modifica del
tracciate della “circonvallazione ovest” alla S.R. n.
20 ed alla S.P. n. 30, inserimento dellesistente argine
¢ modificazione non costituente variante - (ai sensi
delPart. 17 — commi 7 ¢ 8 della 1..R. 05.12.1977, n. 56
¢ 8.m.i.)

1." Assessore ail [LIL.PP. - Patrimonio — Urbanistica — Viabilita — Pianificazione

territoriale, geom. Bartolomeo Allasia, avuata la parola dal Presidente, riferisce che:

Oggi, dopo anni, viene formalmente avviata la realizzazione della Variante
Ovest all’abitate di Racconigi: opera inserita nei programmi di tutte le Amministrazioni
che si sono succedute alla guida della Citta dal 1990 ad oggl, ¢ voluta da tutti i cittadini,
in particolar modo dai residenti del borgo Macra, i quali hanno pii volte, giustamente,
denunciato l¢ eriticitd ed 1 rischi ai quali il quarticre € sottoposto a causa del traffico.

Con |'occastone, ringrazio tutti gli abitanti del quartierc per il lore supporto
costruttivo alla riuscita dell’ intervento (ed alla realizzazione dellopera).

Ricordo, nel 1997, una seduta de! Consiglio Comunale durante la quale,
discutendo detla famosa ordinanza sindacale del Sindaco di Carmagnola che vietava il
traffico pesante in Carmagnola, emerse la volontd unitaria di tutti i Consiglicri
Comunali {anche di quelli che allora erano all’opposizione, come il sottoscritto) di dare
prioritd politica alla realizzazione delle duc tangenziali Est ed Ovest di Racconigi.

Allera, tale volonta sembrava un pio desiderio e null’altro; ricordo che il
Consigliere Reviglio, anch’esso seduto fra i banchi dell’opposizione, espresse forti
dubbt sulla possibilita che venisscro finanziate tutte e due le varianti, ipotizzando che ci
promettessero due varianti per non darci niente,

Ebbene, trascorsi meno di dieci anni, quel pio desiderio ¢ diventato realta per la
tangenziale Est, gia aperta al traffico da quasi tre anni, mentre la variante Ovest ha gia
superato 1 primi esami teenico-economici ed € pronta per diventare un’alira arteria
stradale di interesse strategico per Racconigi.

H risultato raggiunto c1 rende tutti, indistintamente, orgogliosi perché dimostra
che quando vi € unita di intenti qualsiasi obiettivo concreto ¢ realizzabile puo essere

raggiunto.
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La Cita quando ¢ unita raddoppia la sua capacita di azione e questa vicendu,
unitamente @ quella pia esaminata nello scorso Consiglio Comunale. lo dimostra.

Ricerdo che, oltre alla volonta politica, sono i dati di traffico od i dati ambientali
che ¢1 obbligano a tale scelta a tutela della salute dei cittadini, dell’ambiente ¢ del
patrimonio culturale UNESCO presente in Ciita,

La secha del traceiato ¢ stata attentemente valutata ¢ condrvisa cercando di
coneiliare 1 limitl isici imposti al territorio dalle difese spondalt del fume Maira e dalle
opere viaric monumentali csistenti in Racconigi, con la necessita della Citta di avere un
percorso che consenta di ridurre 'inquinamento senzq penalizzarne Iaccesso alla stessa.

al fine di garantire la fruibilita di watte le attivita commctciali presenti sul territorio.

Passa. quindi. ad illustrarc i contenuti teenici deli’atto da approvare:

— In data 07/10/1998, con Deliberazione della Giunta Regionale del Piemonte n.15-
25593, veniva approvata la Variante Generale al Piano Regolatore Generale

Comunale del 1980: nella stessa risulta cssere individuato un nuove tracciato per la

I}

c.d, “circenvallazione ovest”, collegante la S.R. n. 20 {g1aS.5. n 20 elaS.P. n. 30,

con la funzione di sgravare/alleggerire (congiuntamente con la ¢.d. “circonvallazione

E
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est”) 1l traffico veicolare (leggero e pesante) in cerrispondenza del centro urbano ed
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g in particolare lungo il viale monumentale nell area di fronte al Castello (Piazza Carlo

1
[}

Alberto) ¢ nel Borgo Macra.

— Sirileva inoltre che la citata “circonvallazione ovest” cra gia prevista in tuf(j gli
Strumenti Urbanistici Generali che si sono suceeduti tra 11 1991 ed il 1998 ed in
particolare:

* Progetto Preliminare di Variante Generale, adottato con Deliberazione
del Consiglio Comunale n. 114 del 18/12/1 991;

*  Progetto Preliminare di Variante Generale, adottato con Deliberazione
del Consiglio Comunale n. 109 del 16/12/1994;

*  Progetto Definitivo di Variante Generale, adottato con Deliberazione del
Consiglio Comunale n. 38 del 06/09/19953;

*  Progetto Preliminare di Variante CGenerale, adottato con Deliberazione

del Consiglio Comunale n. 59 del 20/12/1995-




*  Propette Definitivo di Variante Generale, adottato con Deliberazione del

Consiglio Comunale n. 38 del 27/06/1996.

= Lo scopo principale dei citati Strumenti Urbanistici Generali che si sono succeduti
dal 1991 ad ogpi ¢ stato quello di prevederc una regolamentazione del traffico
{prettamente di passaggio), in special modo qucllo pesante, allontanandolo dal centro
cittadino, creando un collegamento stradale ad ovest, In modo da mettere in sicurezza

I"attuale viabilitd nel centro urbano;

— Inoltre. la “circonvalluzione ovest” {(congiuntamente alla “circonvallazione est” a1
realizzata). si rende necessaria al fine di poter dar corso all’ Accordo di Programma
relativo al “Progetio di realizzazione e valorizzazione del Circuite delle Residenze
Sabaude”, stipulato tra la Regione Piemonte, gl uflici periferici del Ministero per i
Beni ¢ le Attivita Culturali ed il Comune di Racconigi (Decreto del Presidente della
Giunta Regionale del Piemonte n. 35 del 10/05/2002), in attuazione dell’Accordo
quadro della Regione Piemonte-Ministero per i Beni ¢ le Attivita Culturali del
18/05/2001; in particolare le realizzazioni viarie sono indispensabili al finc di poter
eliminare il transito del traffico veicolare pesante dal centro urbano e quindi
procedere alla riqualificazione degli spazi antistanti il Castello (Piazza Carlo

Alberto) previa redazione di idoneo progetto.

— In base a quanto sopra, visto anche il sempre maggiore volume di traffico pesante
transitante lungo il viale monumentale di fronte al Castello e nel Borgo Macra, sono
stati effettuati degli studi di fauibilita a cura dell”Ufficio Teenico Compartimentale di
Torino e deli’Ufficio Tecnico Provinciale dj Cuneo, per lo specifico tracciato,
peraltro rientrantc nel Piano della programmazione regionale, relativo agli interventi

sulla rete stradale.

- Indata 15/12/2003 ¢ stato sottoscritto tra la Regione Piemontc, la Provineia di Cuneo
ed il Comune di Racconigi, un Accordo di programma (testo approvato con
Deliberazione della Giunta Regionale del Piemonte n. 68-10760 del 20/10/2003 e
con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 69 del 10/12/2003), per la
realizzazione del “raccordo della S.R. n. 20 con la S.P. 1. 30 per Casalgrasso in

Comune di Racconigi™,




In data 15/10/2004 — Rep. n. 9604, ¢ stata sottoscritia tra la Regione Piemonte, fa
Provincia di Cunco, il Comune di Racconigi ¢ PARES Piemonte. la convenzione
(schema approvato con Deliberazione della Giunta Comunale n. 343 del
22/09/2004), per la realizzazione del raccordo della $.R. n. 20 con la S.P. n. 30 per

Casalgrasso,

I"ARES Piemonte nell’aprile del 2005 ha provveduto alla redazione del Progetto
Preliminare; lo stesse ¢ stato sottoposto afla fase di Verifica della procedura di
Valutazione di Impatto Ambientale ¢d in data 06/06/2005 il Servizio V.ILA. della
Previneia di Cuneo, con Deliberazione n. 60 ha escluso dalla fase di Valutazione o

Giudizio di Compatibiliti Ambientale il citalo Progetto Preliminare.

L'ARES Piemonte nell’aprile del 2006 ha provveduto zlla redazione del Progetto
Definitivo, tale progetto non ¢ stato approvato per insufficienza della copertura

finanziara.

In data 07/09/2007 ¢ stata sotloscritta tra la Regione Picmonie, la Provincia di
Cunco, il Comune di Racconigi e I"'ARES Piemonte la modifica dell’ Accordo di
Programma del 15/12/2003 (testo approvato con Deliberazione del Consiglio
Comunale n. 40 del 31/07/2007), al fine di affidare alla Provincia di Cunco la
progettazione ¢ di integrare le risorsc per una completa copertura [inznziaria
dell’opera, nello stessa si prevedeva, a cura e spese del Comune, la verifica

dell’idoneita del sito (ex discarica) del piazzale de! Maira.

In data 01/02/2008 veniva prodotta dalle Studio Geoteenica laliano sl la
“Relazione tecnica — Sito Interterito del raccordo S.R. 20/S.P. 30”. dalla guale non si

evidenziavano problematiche geotecniche-ambientali:

La Provincia di Cuneo in data 11/08/2008, con Deliberazione della Giunta

Provinciale n. 322, ha provveduto ad approvare un nuovo Progetto Preliminare.

La Provincia di Cunco in data 03/06/2009, con Deliberazione della Giunta
Provinciale n. 230, ha provvedulo ad approvare il Progetto Definmitivo del nuovo
tracciato viario, che si sviluppa per circa 1.600 m in direzione da sud verso nord, in

parte a ridosso dell esistente argine, con I'innesto dallo storico “Rondo™ sulla S.R. 1.




20 ed in prossimita del ponte sul Maira sulla S.P. n. 30 ¢ con realizzazione dj n. 3
P I

rotalore.

Sirileva inoltre che in data 24/02/2009 con Deliberazione del Giunta Regionale del
Plemonte n. 241-8817. Ia Regione Piemonte ha approvato il Piano Territoriale
Provinciale (P.1.P): nella cartografia dello stesso. tra le “Reti Viabilistiche dj
rilevanza  provinciale in progetto”™.  risulta esservi anche il tracciato  della
“eirconvallazione  ovest”, peraltro lo stesso P.T.P. in datn 05/09/2008 con
Deliberazione del Consiglio Provinciale n. 52 ¢ra stato adottate dalla Provincia dj

Cunco.

In base a quanto sopra, preso atto che nel frattempo ¢ stata realizzata o collaudata nel
2005 dall’Agenzia Interregionale per it Po {AIPO), un'opera idraulica {argine) a
protezione dell’abitato ¢ del nuovo tracciato viario ¢ preso atto che il Progetto
Definitivo redatio dalla Provincia di Cunco si discosta dal tracciato previsto nel
vigente Piano Regolatore Generale Comunale approvato nel 1998, si rende

neeessaria la modificazione del vigente Strumento Urbanistico Generale,

Conseguentemente  questa Amministrazione, con Deliberazione della  Giunta
Comunale n. 330 del 15/10/2009, ha affidato Uincarico per lo studio ¢ la redazione
della Variante al vigente Piano Regolatore Generale Comunale a personale dell” Area
Ldilizia e Urbanistica ¢ dell’Area Lavori Pubblici del Comune, al fine di
modificare/adeguare  cartopraficamente il tracciato, previa  valutazione sulla

nceessarietd della Valutazione Ambientale Strategica.

Con Deliberazione della Giunta Comunale n. 335 del 22/10/2009 ¢ stato formalizzato
Pavvio del procedimento di Valutazione Ambientale Strategica della Variante
Parziale al vigente Piano Regolare Generale Comunale, per la modifica del traceiato
della “circonvallazione ovest” alla S.R. n. 20 ed alla S.P. n. 30; successivamente a
seguito della redazione di specifica relazione teenica di verifica dj assoggettabilita a
V.AS., sono stati consultati i soggetti compelenti in materia ambientale, per il
tramite di specifica Confercnza dei Servizi tenutasi il 15/01/2010 ¢ sono inoltre stati

informati i soggetti interessati in materia ambientale,

In base alla citata Conferenza dei Servizi od al pareri pervenuti, con Determinazione

del Responsabile dell’Area Edilizia cd Urbanistica del Comune n, 4 in data
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28/0172010. 51 ¢ concluso il procedimento di verifica, escludendo la Variante Parziale
al vigente Piano Regolatore Generale Comunale dalla procedura di Valutazione
Ambientale Strategica, a condizione che per la realizzazione dell’opera vengano
adottate le misure di mitigazione in parte previste nel progetto definitivo ed in parte
prescritte dal  procedimento  di verifica di VLA, del 06/06/2005 (la citata
Determinazione n. 4/2010 viene allegata alla presente per farne parte integrante ¢

sostanziale .

La modificazione del tracciato della “circonvallazione ovest”, comporta una serie di
modifiche alle previsioni del vigente P.R.G.C., qua riassunte ¢ meglio cvidenziate

nella relazione iHustrativa ¢ sugli elaborati grafici allegati alla presente:

i. I'inscrimentofrecepimento dei due tratti dell’opera arginale a monte del ponte
sut torrente Maira (realizzati e coliaudati dall’ATPO ed oggetto della relativa
presa d'atto deli’Autorita di Bacino con conseguente modificazione deile
“fasce fluviali”), L'inserimento si rende necessario in quanto il tracciato della
viabilila oggetto di modificazione, ¢ localizzato in prossimita della citata opera
arginale;

2. I'inserimento del nuovo tracciato dell’opera viabile oggetto dello specifico
progetto  definitivo  approvato dalla Provincia di Cunco ¢ la relativa
eliminazione di quello esistente previsto dal vigente P.R.G.C.:

3. mserimento delle relative fasce di rispetto stradali (30 m ¢ 10 m nelle arce
edificabili) ¢ degli argini (10 m);

4. climinazione della previsione di viabilita comunale, individuata a nord-cst del
ponte (collegamente di via Regina Margherita con via Stramiano) La necessita
dell’eliminazione della viabilitd risulta essere una conseguenza della non
compatibilita, sia con il nuovo tracciato della strada provinciale che con il
luturo secondo tratto dell’opera arginale {a valle del ponte), previsto dal
PSS

5. eliminazione di gran parte del vecchio tracciato della “circonvallazione ovest™.
compreso tra I'area residenziale Rdp ed il e.d. “rondo™, ad esclusione del primo
tratto che va dalla S.P. n. 30 all’area R4p, in quanto il mantenimento delio

stesso che  con opportuno innesto sulla rotatoria, permetterebbe i



completamento della viabilitd comunale. indispensabile per convogliare |
pullman nel parcheggio di Via Marcellino Roda. Via C.A. Daila Chiesa;

6. inserimento del tracciato dellargine ¢ della relativa stradina adiacente;

7. ¢liminazione di un tratto di viabilit comunale, prevista in adiacenza all’aren
R4¢/Z noen ancora attuata, in quanto la stessa viabilitd risulterchbe essere
incompatibile con il nuovo traceiato della “circonvallazione ovest ™

8. eliminazione della previsione a pereorso pedonale e ciclabile, collegante il viale
di c.s0 Principe di Piemonte, il piazzale del Maira ¢ via Stramiane, in quanto lo
stesso risulterebbe di impossibile realizzazione, alla luce dell’argine esistente ¢
della circonvallazione ovest oggetto della presente variunte, gli specific
percorsi pedonali ¢ ciclabili verranno attentamente rivisti e valutali in sede di
Variante Generale;

9. climinazione di una previsione a “laghetto artificiale” (non piu compatibile con
la presenza dell’argine):;

10. Pinserimento del nuovo tracciato o delle relative rotatorie, 1’eliminazione di
gucilo vecchio, I'inserimento dell’argine, I'etiminazione dj parte della viabilita
comunale in previsione, Ieliminazione de! previsto percorso pedonale e
ciclabile, nonché Peliminazione del “laghetto  artificiale™, comporta
riprogettazione di parte delle arce a servizi pubblici a parco, gioco ¢ sport (S2)
ed a parcheggio (S3), in particolare quelle relative al “plazzale del Maira® ¢
quelle retrostanti ¢ghi edifici condominiali in edilizia economica e popolare:

Il niduzione di una piccola parte di ares produttiva P2¢, in quanto la stessa non
risultercbbe esserc compatibile con il nuove tracciato viabile ed in particolare

con la rotonda piccola posta sul Tato ovest del c.d. “rondo”.

In base a quanto sopra indicato, si realizzano le seguenti varlazioni di arce

(chminazioni ¢ nuove previsioni):

- S2- Servizi pubblici a parco, gloco, sport - myq 10.932
+mq 13.136

totale 82 = +mq 2204

- 83 - Servizi pubblici per parcheggi: -mg 2414
+1myq 148




totale 83 = - mq  2.266
Totale aree a servizi in riduzione = - mq 62
- P2¢ - Area Produttiva Artigianale e Industriale

diriordino ¢ completamento in riduzione = - my 62

— In fase di redazione della presente Variante, si ¢ riscontrata [esigenza di
ovviare/correpgere  aleuni crrori materiali dovut ad imprecistoni  grafiche ¢
normative degli elaborati det vigente P.R.G.C.. meglio esplicitati nella relazione

lustrativa allegata alla presente:

I Consiglieri Comunali seguenti, chiesta Ia parola ed avutala, intervengono

come accanto a ciascuno di cssi si riporta in sintesi:

Consigliere BRUNETTI -- Sono passati vent’anni dall’inizio della discussione, su una
strada che riteniamo indispensabile per sollevare i Borgo Mucra dal traffico pesante, 11
nostro Gruppo non & unanime su tale argomento ma, personalmente, io ¢ il P.D. che

rapprescnlo siamo favorevoli. Era nel nostro programma del 2007,

Volevo dare aleune informazioni su quello che st sta facendo: ¢ una strada di 1.600 mt,
realizzata con un esproprio di 34.000 mq, di cut per la strada solo 25.000. Se pensiamo
che, per la Variante Ist sono stati espropriati 410.800 mg, mi sembra che tale intervento
sia molto pit ridotto. L esproprio corrisponde a un normale PEC, quindi non siamo di
fronte ad un’opera stratosferica. Ribadisco, pertanto, che il voto del gruppo Unione per

Racceonigi, facente capo al P.D., sara favorevole,

Consigliere CAVALLO - Quando in questi anni si ¢ parlato di tale opera ho senpre
cercato di evidenziare la carenza di programmazione. I chiaro che quelio che st sta
realizzando a Cavallerleone potrebbe coordinarsi con il nostro progette in ambito
sovracomunale. L¢ ragioni del Borgo Macra sono inoppugnabili e non assolutamente in

discussione,
Ritcniamo questa presentata oggi una buona soluzione, Oggi, perd. la realta sta
evolvendo in maniera diversa e si dovrebbe rivalutare Popera in relazione al traceiato

alternativo che si sta creando sul territorio di Cavallerleone e che risolverebbe il




problema del Borgo Macra anche nella zona al di 1a del ponte. Il traceiato alternativo
pud collegare il ponte sul Maira con il ponte costruito da Cavallerleone, Ecco, tutta Ia
vicenda mi [a pensare ad una carenza di programmazione sul territorio da parte degh
Enti sovracomunali che autorizzano due diversi progetti sulla stessa zona non

integrandoli.

E vero che trasferire il traffico sulla strada per Cavallerlcone non ¢ ottimale per la
ristrettezza della carregpiata ma, altresi, non & ottimale trasferire il traffico sulla strada
per Casalgrasso, altrettanto stretta, La Variante che 0ggl esaminiamo non ha pecche
teeniche perd tale soluzione poteva cssere gestita diversamente c. guindi. invitcrei il
Consigho Comunale ad astenersi su tale progetto per il mancato coordinamento

sovracomunale,

Sindaco TOSELLO - [ipotesi di Cavallereonc ¢ stata discussa a livello provinciale
od ¢ stata scartata perché porterebbe i1 traffico su due sirade strette, quella di
Cavallericone e quella di Casalgrasso, non risolvendo nulla quindi. Ma un tale nuovo
progetto avrebbe bisogne di nuovi anni di discussione e noi non possiamo aspettare altri
vent'anni. La programmazione provinciale non prevede il tracciato di Cavallerleone

che, quindi, non sara mai inserito.

Se ¢i pensiamo ancora, corriamo il rischio di affossare un’opera che era ¢ rimane per la

Citta piu urgente della tangenziale Lst.

St tratta di una strada di 1,600 mt, senza gravi impatti ambientali, se non si fa ora non si
fara mai pit. I una soluzione minimale e non una mega-tangenziale. Ricordo che il
Sindaco che mi ha preceduto ha firmato un accordo con la Regione per la Citta Sabauda
ed abbiamo avuto un finanziamento della Regione per rifare la Piazza del Castello, ma

non possiamo rifare la Plazza senza la tangenziale.

Ricordo, altresi, che abbiamo avuto il finanziamento del progetto LIFE che conticne un
progetto di riqualificazione del Bosco del Merlino, quindi con un aumento delle aree

verdi ¢ Pampliamento delle arce UNESCO.

Consigliere REVIGLIO - Per il mio Gruppo parlare stasera di alternativa al tracciato &
come fare karakiri, siamo in democrazia, ognuno puo pensarla come crede, ma stasera si

decide di andare avanti, sennd tra cento anni saremo ancora qui a discutere,
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